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Costi del trasporto nel 1975
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Viaggiatore — km su autovettura 54 lire
Viaggiatore— km su autobus extraurbano 22 lire

Tonnellata— km su autocarro finoabt 171 lire
Tonnellata— km su autocarro oltre5t 99 lire

Tonnellata— km su autoarticol ato 44 lire
Tonnellata— km su autotreno pesante 37 lire

Nello stesso anno, il costo medio dell’unita di trasporto
(viaggiatore — km o tonnellata— km) per ferroviaatrazione
elettricas aggiravasulle 30 lire.
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Punto di vista sociale e analisi costi/benefici
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Gestore infrastruttura Collettivita
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Varie concezioni di «costo»
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Costi trasferiti, incrementati e/o Opportunita compromesse,
nascosti opzioni perse
Risparmio nella gestione della Competitivita delle imprese

rete ferroviaria

. . Perdita dei sedimi ferroviari
Costi energeticli

Aggravio della manutenzione Deprezzamento degli immobili

della rete stradale

Esternality ambientali e Coerenza con gli obiettivi europei

sanitarie _ _
Dipendenza energetica

Congestione = tempo & lavoro persi dall’estero

N
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| tagli al servizio ferroviario passeggeri
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Il Piemonte era la le regione italiana con la piu alta densita
ferroviaria: 1927 km per 25402 kmq, per 75,8 m/kmq.

Dal giugno 2012 si e sospeso il servizio di 9 linee ferroviarie minori,
in aggiunta alle 3 chiuse nell'inverno precedente.

483 km di linee soppresse in un bacino di quasi 1/10 del territorio
regionale, in cui risiedono 420mila abitanti.

Recentemente, il carico su tali linee era ridotto a 14mila passeggeri
/ giorno (quasi 28 ppkm).

Il mercato potenziale (tra 60mila e 80mila passeggeri /giorno) si
sarebbe potuto soddisfare migliorando l'offerta nella misura del 50%.
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| tagli al servizio ferroviario passeggeri

TRATTA CARATTERISTICHE BACINO(1/1/2012)

DA A LUNGH. | FERMATE |APERTURA | ABITANTI | AREA DENSITA'
Pinerolo Torre Pellice 16,50 6 1882 20670 80,22 25717
Novi Ligure Tortona 2192 4 1858 22471 9365 2399
Cuneo Mondovi 2391 8 1888 29.190 14365 203,2
Alessandria Ovada 3350 10 1907 39.076 203,20 1923
Asti Castagnole 20,13 7 1870 25465 142,28 1790
Alessandria Castagnole-Alba 58,76 18 1865 62.796 30786 2040
Savigliano Saluzzo 14,10 3 1857 39.094 18648 2096
Ceva Ormea 3443 9 1893 6.783 29428 230
Arona Santhid 65,01 10 1905 68.402 25627 2669
Gid chiuse

Chivasso Astl 5132 16 1912 16,700 173,70 96,1
Asti Casale-Mortara 93,60 20 1870 54.725 27965 1957
Bra Ceva 4996 10 1874 35.187 29552 1191
TOTALE 483,13 iF3 - 420559 | 2456,76 | 1712
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| tagli al servizio ferroviario passeggeri

TRATTA

RESIDENTICHE S RIPARTIZIONE
DA A SPOSTAND SPOSTAMENT! MODALE PASSEGGERI
Fingrolo Tarre Pellice 8475 1500 6,3% 945
Nowi Ligune Tartana 8,764 15512 7.7% 1.194
Cuneo Mondavi 10248 18139 54% 980
Alessandria Ovada 13286 23516 7.% 1.693
Asth Castagnale TE%4 135872 36% Tai
Alessandria Castagnole-Alba HIH 36,680 3.3% 1.210
Savigliano Saluzzo 1M217 19854 55% 1.112
Ceva Ovmea 2510 4443 B,{%% 267
Arona Santhia 19507 34527 1% 1451
Gid chiuse
Chivasso Asti 1841 6799 7.5% 537
Agti Casale-Maortara 14776 26,154 5,3% 1.386
Bra Ceva 10204 18,061 4 5% 831
TOTALE 131.445 232,658 6,1% 13.388
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Ferrovie «secondarie» ? Dipende ...
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| tagli al servizio ferroviario passeggeri

TRATTA DOMANDA LATENTE

I-H_ I . Hﬁmm SPOSTAMENT! mﬁm FMS.EEEEFI!.'
Finerolo Tonte Pedlice BATS 16.103 19% 3.060
Nowvi Ligure Tortona B7qd 16652 1% 3,497
Cunes Mondoyi 10248 19471 % 5.257
Alessandria Dvada 13286 75243 4% 6,058
Astl Castagnobe 18 14999 13% 3,450
Alessandng Castagnole-Alba 0723 39374 5% 9884
Savigliano Saluzzo 11217 21312 6% 554
Ceva Ormea 2510 4,769 33% 1.097
Arona Santhia 19507 iT0a3 Pali 10.748
D chiuse

Chivasso Astl 3841 1298 2% 1970
Asti Casale-Mortara 14776 28074 25% r019
Bra Ceva 10304 19368 Kb 1878
TOTALE 131.445 249,746 25% 61.419
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| tagli al servizio ferroviario passeggeri

CARICO POTENZIALE CON SERVIZIO “INNOVATIVD"™

Ak

Im A HWMT: . SPOSTAMENTI m"w PASSEGGER!
Pinerolo Tore Pelllce BA7S 16,103 2B6% 4581
Kovi Ligure Tortona 8.764 16652 3% 5420
Cuneo Mondaovi 10248 1941 35% 6814
Alessandria Ovada 13265 25243 15% 8785
Asti Castagnole 1854 145549 3% 4710
Alessandria Castagnole-Alba HT3 39374 3% 11.793
Saviglanc saluzm 11217 21312 Ty 731
C v Ovmaa 2510 765 [P 1.526
Arana Santhid 19507 37063 PE 14.695
Gich el use

Chivassa Asti 364 7298 3P 2835
Astl Casale-Maortara 1477 28074 3% 9.250
fBra Ceva 10,204 19388 2% 5215
TOTALE 131.445 249.746 3% 82975
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paniei Fertavie Piemon,

Tagli del servizio + localizzazione servizi discutibile
I 0 I I 0 I I I 0 I I I DD 0EEMO

Stima delle conseguenze dei tagli del 2012:

- Il Gestore del servizio risparmia 6 M€ / anno;

- la Regione, indirettamente, spende anche di piu;
- 'utenza subisce costi maggiori per 8,5 M€ / anno.

In confronto con l'opportunita di far
lavorare le linee a pieno carico:

- il Gestore del servizio risparmia 11
M€ / anno;

- la Regione, specie per il SSN,
spende di piu;

- 'utenza subisce costi maggiori per
51 M€ / anno.
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L’industria potra in futuro ignorare il servizio merci ?
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Matériels pour le transport de bois ronds
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e Coesione territoriale
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ATP.uuva proposta di rete di trasporto Rotterdam - Gemmana

europea TEN-T, su duelivelli: Selplone

unarete centrale, cogtituitada 10 Toring

corridol, entro il 2030:;

- unarete globale, destinata ad
alimentare quella centrale, entro il 2050,
che garantisca la piena copertura del
territorio UE e I’accessibilita a tutte le
regioni.

Entrambi i livelli comprendono tutte le
modalita di trasporto e le piattaforme
Intermodali.

(xenova

Vado - Savona
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Una rete ai piedi dei monti
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Quadruplicamento
Lione - Torino

Ligne des Alpes

Briancon — Oulx ?

Raddoppio tunnel
Autostradale Frejus

Raddoppio tunnel
stradale Tenda

Valico Alpi Liguri: stradale o ferroviario?
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Opportunita: riattivazione Bra — Mondovi (Cuneo)
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Carmagnola
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povici Ferravie Piemon,,
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Riorganizzare 1 valichi ferroviari ad Ovest di Genova

Tenda : turismo, Va Tanaro: Altare-Ferrania: prevalenza
merci leggeri Traffico misto merci (Savona— Vado L.)
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Opportunita in Riviera: treno + tram + pista ciclabile
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Opportunita industriali
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Prestazioni di alcune reti ferroviarie europee

Treni-km per km di binario

Unitadi traffico per treno

media 12700
DE 17000
T 13600
FR 9900
UK 16800
Unita di traffico per km binario
media 2,4 M€
DE 3,3 M€
T 2,7 M€
FR 2,4 M€
UK 2,6 M€

Ak

media 197
DE 192

I'T 197
FR 239
UK 153
Costi annui per km di rete
media 102 k€
DE 115 k€
I'T 08 k€
FR 05 k€
UK 190 k€
SE 50 k€
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paniei Fervavie Piemon,,

DE 3,7€
IT 4,9€
- FR 5,8 €
UK 5,5€
SE 3,6 €

Costo/ treno-km  Pedaggio

44€
/
33€
6,6€
49€

05¢€
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~ . Confronto fra alcune reti ferroviarie europee

= S
Afp T : : : :
Gran Bretagna: rete piuttosto costosa ma con intensa circolazione.
Germania rete con traffico consistente, in grado di elevare la

produttivita e abbattere il costo unitario.

Buone prestazioni di RFI sia per produttivita che costi unitari.

Francia: produttivitainferiore allamedia, che solo un maggior
carico medio del treni riesce ariequilibrare.

Svezia: costi di rete molto ridotti, solo in parte attenuati da una
produttivitainferiore allamedia; struttura organizzativa leggera:

- gestione pubblica integrata con larete stradale (Trafikverket);
- manutenzione esternalizzata con un efficiente sistemadi gare;

- poco personale diretto.
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Il trasporto ferroviario rende sostenibile la rete stradale

PRODUZIONE E CONSUMO DI BITUME IN ITALIA... «.E 1L SUO COSTO
In migliaia di tonneliate Euro per tonnellata
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

| |

3.590 3591 __ad7d6

000 |
13787

3.500

524

3.000

23l

2,000
2004

1500 COMNSUMOD

1.000

|| logorio del manto stradale e
proporzionalealla5® potenza
del carico assiale: p.es. 25 = 32

e =
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panici Ferrovie Piemon,,

Laviaferrata: requisiti severi - qualita > valore (€)
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b) E e
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La ferrovia esige una corretta gestione del territorio

BT

Contenimento dellaflora Rispetto delle regole
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N 5
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Abbandono delle stazioni = dispersione urbana
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Un proliferare di parcheggi,

anche sui piazzadi di stazione ... puo indurre un abnorme

consumo di suolo

T,
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Le linee “minori”; utili percorsi alternativi
I I I I I I 0 I I I 0 0B D0 @0E @

Negli anni “70, la politica di concentrazione su un numero limitato di

linee fondamentali ebbe per conseguenza il raggruppamento degli
Itinerari sul medesimi percorsi, attraverso i medesimi nodi.

|| potenziamento delle linee a doppio binario e munite di
segnalamento gia modernizzato no si poteva ottenere che col
guadruplicamento - forte impatto ambientale = costi elevati.

Alla fine degli anni “70, si trovavano 5000 km di linee secondarie a
debole traffico - quindi incapaci di fare concorrenzavera al
trasporto su gomma...
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Le ipotesi di itinerari “minori” non sono mai mancate
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La trazione diesel, ottima per linee a basso traffico ..
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