
Fossano, 12 ottobre 2015

“Costi della
chiusura del
24% (quasi

500km) della
rete ferroviaria
piemontese”

Ing. S. Sibilla



2

Costi del trasporto nel 1975

S.Sibilla, “Costi della chiusura del 24% della rete ferroviaria piemontese”, Fossano, 12/10/15

Viaggiatore – km su autovettura 54 lire
Viaggiatore – km su autobus extraurbano 22 lire

Tonnellata – km su autocarro fino a 5 t 171 lire
Tonnellata – km su autocarro oltre 5 t 99 lire
Tonnellata – km su autoarticolato 44 lire
Tonnellata – km su autotreno pesante 37 lire

Nello stesso anno, il costo medio dell’unità di trasporto
(viaggiatore – km o tonnellata – km) per ferrovia a trazione
elettrica si aggirava sulle 30 lire.
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Punto di vista sociale e analisi costi/benefici

Valutazione
finanziaria

Ricavi da
pedaggio

Costi di
gestione

Esternalità
sociali

Costi del
servizio

ferroviario

Costi degli altri
servizi di trasporto

Valutazione
socio-economica

Gestore infrastruttura Collettività
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Varie concezioni di «costo»

S.Sibilla, “Costi della chiusura del 24% della rete ferroviaria piemontese”, Fossano, 12/10/15

Costi trasferiti, incrementati e/o
nascosti

Opportunità compromesse,
opzioni perse

Costi energetici

Aggravio della manutenzione
della rete stradale

Esternalità ambientali e
sanitarie

Perdita dei sedimi ferroviari

Risparmio nella gestione della
rete ferroviaria

Competitività delle imprese

Deprezzamento degli immobili

Congestione = tempo & lavoro persi

Coerenza con gli obiettivi europei

Dipendenza energetica
dall'estero
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I tagli al servizio ferroviario passeggeri

S.Sibilla, “Costi della chiusura del 24% della rete ferroviaria piemontese”, Fossano, 12/10/15

Il Piemonte era la le regione italiana con la più alta densità
ferroviaria: 1927 km per 25402 kmq, per 75,8 m/kmq.

Dal giugno 2012 si è sospeso il servizio di 9 linee ferroviarie minori,
in aggiunta alle 3 chiuse nell'inverno precedente.

483 km di linee soppresse in un bacino di quasi 1/10 del territorio
regionale, in cui risiedono 420mila abitanti.

Recentemente, il carico su tali linee era ridotto a 14mila passeggeri
/ giorno (quasi 28 ppkm).

Il mercato potenziale (tra 60mila e 80mila passeggeri /giorno) si
sarebbe potuto soddisfare migliorando l'offerta nella misura del 50%.
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I tagli al servizio ferroviario passeggeri
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I tagli al servizio ferroviario passeggeri
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Ferrovie «secondarie» ? Dipende …

140 km/h su linee ottocentesche
(«Ruralbahnen») grazie alla

tecnologia “Pendolino” (Savigliano)

Valle del Pegnitz, verso Norimberga, 2007

Italia

Germania
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I tagli al servizio ferroviario passeggeri
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I tagli al servizio ferroviario passeggeri
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Tagli del servizio + localizzazione servizi discutibile

S.Sibilla, “Costi della chiusura del 24% della rete ferroviaria piemontese”, Fossano, 12/10/15

Stima delle conseguenze dei tagli del 2012:
- il Gestore del servizio risparmia  6 M€ / anno;
- la Regione, indirettamente, spende anche di più;
- l'utenza subisce costi maggiori per 8,5 M€ / anno.

In confronto con l'opportunità di far
lavorare le linee a pieno carico:
- il Gestore del servizio risparmia  11
M€ / anno;
- la Regione, specie per il SSN,
spende di più;
- l'utenza subisce costi maggiori per
51 M€ / anno.
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L'industria potrà in futuro ignorare il servizio merci ?

Unico sito industriale
di fondovalle non servito
dalla ferrovia:
«BioEnerWood» ?
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Coesione territoriale

S.Sibilla, “Costi della chiusura del 24% della rete ferroviaria piemontese”, Fossano, 12/10/15

Nuova proposta di rete di trasporto
europea TEN-T, su due livelli:

una rete centrale, costituita da 10
corridoi, entro il 2030;

- una rete globale, destinata ad
alimentare quella centrale, entro il 2050,

che garantisca la piena copertura del
territorio UE e l’accessibilità a tutte le

regioni.

Entrambi i livelli comprendono tutte le
modalità di trasporto e le piattaforme

intermodali.



14

Una rete ai piedi dei monti

S.Sibilla, “Costi della chiusura del 24% della rete ferroviaria piemontese”, Fossano, 12/10/15

Quadruplicamento
Lione - Torino

Ligne des Alpes
Briançon – Oulx ?

Valico Alpi Liguri: stradale o ferroviario?

Raddoppio tunnel
stradale Tenda

Raddoppio tunnel
Autostradale Frejus



15

Opportunità: riattivazione Bra – Mondovì (Cuneo)

Nizza --------- Cuneo

S.Sibilla, “Costi della chiusura del 24% della rete ferroviaria piemontese”, Fossano, 12/10/15
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24 km ne riattivano 60 e migliorano il ROI del raddoppio

Fossano

Cuneo

Breil s/R

Ormea

Garessio

Mondovì

Villanova Albenga

Alassio

Finale L.

SAVONA

a Nizza

Ventimiglia

IMPERIA

Ceva

S.Giuseppe

ad Acqui T.

a GENOVA

24 km

Sistema
dei porti
liguri =
Genova +
Savona +
Vado L.

Francia -
Penisola
Iberica:
RFF posa
3° binario
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Riorganizzare i valichi ferroviari ad Ovest di Genova
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Opportunità in Riviera: treno + tram + pista ciclabile
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Opportunità industriali

3kVcc 25 kVca ?

S.Sibilla, “Costi della chiusura del 24% della rete ferroviaria piemontese”, Fossano, 12/10/15
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Prestazioni di alcune reti ferroviarie europee

S.Sibilla, “Costi della chiusura del 24% della rete ferroviaria piemontese”, Fossano, 12/10/15

Treni-km per km di binario
media 12700
DE 17000
IT 13600
FR 9900
UK 16800

Unità di traffico per treno
media 197
DE 192
IT 197
FR 239
UK 153

Unità di traffico per km binario
media 2,4 M€
DE 3,3 M€
IT 2,7 M€
FR 2,4 M€
UK 2,6 M€

Costi annui per km di rete
media 102 k€
DE 115 k€
IT 98 k€
FR 95 k€
UK 190 k€
SE 50 k€
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Costi e ricavi medi di alcune reti ferroviarie europee

S.Sibilla, “Costi della chiusura del 24% della rete ferroviaria piemontese”, Fossano, 12/10/15

Costo / treno-km Pedaggio

DE 3,7 € 4,4 €

IT 4,9 € 3,3 €

FR 5,8 € 6,6 €

UK 5,5 € 4,9 €

SE 3,6 € 0,5 €
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Confronto fra alcune reti ferroviarie europee

S.Sibilla, “Costi della chiusura del 24% della rete ferroviaria piemontese”, Fossano, 12/10/15

Buone prestazioni di RFI sia per produttività che costi unitari.

Germania: rete con traffico consistente, in grado di elevare la
produttività e abbattere il costo unitario.

Gran Bretagna: rete piuttosto costosa ma con intensa circolazione.

Francia: produttività inferiore alla media, che solo un maggior
carico medio dei treni riesce a riequilibrare.

Svezia: costi di rete molto ridotti, solo in parte attenuati da una
produttività inferiore alla media; struttura organizzativa leggera:
- gestione pubblica integrata con la rete stradale (Trafikverket);
- manutenzione esternalizzata con un efficiente sistema di gare;
- poco personale diretto.
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Il trasporto ferroviario rende sostenibile la rete stradale

Il logorio del manto stradale è
proporzionale alla 5° potenza
del carico assiale: p.es. 2^5 = 32

S.Sibilla, “Costi della chiusura del 24% della rete ferroviaria piemontese”, Fossano, 12/10/15
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La via ferrata: requisiti severi qualità valore (€)

Curve ampie

Basso attrito

Bassa aderenza

Lente ac(de)celerazioni

Marcia assistita dal
segnalamento

Livellette contenute
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La ferrovia esige una corretta gestione del territorio

Contenimento della flora Rispetto delle regole

S.Sibilla, “Costi della chiusura del 24% della rete ferroviaria piemontese”, Fossano, 12/10/15
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Abbandono delle stazioni dispersione urbana

Un proliferare di parcheggi,
anche sui piazzali di stazione … può indurre un abnorme

consumo di suolo
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Le linee “minori”: utili percorsi alternativi

Negli anni ‘70, la politica di concentrazione su un numero limitato di
linee fondamentali ebbe per conseguenza il raggruppamento degli
itinerari sui medesimi percorsi, attraverso i medesimi nodi.

Il potenziamento delle linee a doppio binario e munite di
segnalamento già modernizzato no si poteva ottenere che col
quadruplicamento forte impatto ambientale costi elevati.

Alla fine degli anni ‘70, si trovavano 5000 km di linee secondarie a
debole traffico quindi incapaci di fare concorrenza vera al
trasporto su gomma...
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Le ipotesi di itinerari “minori” non sono mai mancate

S.Sibilla, “Costi della chiusura del 24% della rete ferroviaria piemontese”, Fossano, 12/10/15
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La trazione diesel, ottima per linee a basso traffico ..

… aperte
alla concorrenza

fra operatori
ferroviari
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